Czes¢ opisowa uzupelniajaca

do ,,Projektu przebudowy drogi powiatowej Nr 4914E na odcinku
Annopole Nowe — Zamlynie - uzupelnienie o wyniesione przejscia dla pieszych

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Al Lokalizacja i program robot

Przebudowa drogi powiatowej Nr 4914E na odcinku od km 0+000 do km 3+695, migdzy
miejscowosciami Annopole Nowe a Zamtyniem w powiecie zdunskowolskim. Poczatek trasy
zaczyna si¢ w miejscu zakonczenia przebudowy drogi w 2014 roku i konczy w m-ci Zamtynie
obejmujac skrzyzowanie z droga powiatowa Zamtynie — Pratkow — Kromolin.
Dlugos¢ odcinka wynosi 3,695 km. Odcinek podzielono kosztorysowo na dwa etapy:
-etap| km 0+000 do km 1+887
- etap Il km 1+887 do km 3+695
W ramach zadania przewiduje sig:
- frezowanie catkowite istniejacej nawierzchni bitumicznej oraz wykonanie nowych warstw
bitumicznych w dostosowaniu do przyjetego obciazenia ruchem KR-2
- budowe ciagow pieszych po stronie prawej przez miejscowosci Annopole Stare
1 Zamtynie
- wjazdow do posesji I na pola
- budowe 2 zatok autobusowych oraz peronow do wsiadania i wysiadania na pozostatych
przystankach, gdzie szerokos$¢ pasa drogowego jest niewystarczajaca na wykonanie zatok
- ustawienie wygrodzen w okolicy przepustu po stronie ciagu pieszego W
m-ci Zamtynie i na skrzyzowaniu z droga do wsi Zborowskie
- wycinke krzewow 1 samosiejek z rowow, ograniczajacych widoczno$¢ na drodze
- korekte geometrii tukoOw w ciagu trasy i na skrzyzowaniach z drogami bocznymi
- poprawe odwodnienia poprzez odkopanie rowow 1 remont 5-ciu przepustow pod droga
- urzadzenie dwoch wyniesionych przej$¢ dla pieszych poprawiajacych bezpieczenstwo
i uspokojenie ruchu w obszarach zabudowanych
- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

B/ Cel i zaktadany efekt inwestycji

1. Wymiana i wzmocnienie zniszczonej nawierzchni bitumicznej po ponad trzydziestoletniej
eksploatacji, wymagajacej corocznych napraw

2. Remont przepustow nie spetniajacych swojej funkcji sprawnego odprowadzania wod

3. Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe zatok autobusowych i ciagow

pieszych na odcinku najwigkszego ruchu pieszych tj. przez m-ci Annopole Stare

i Zamtynie

Zmniejszenie hatasu poprzez wymiang istniejacej popekanej i skoleinowanej nawierzchni

Wilasciwe odwodnienie jezdni przez odkopanie i poglgbienie rowow przydroznych

Poprawe bezpieczenstwa poprzez wycinke krzewow znajdujacych si¢ w skrajni drogowej.

Uspokojenie ruchu drogowego przez wykonanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych z

Jednoczesnym ograniczeniem predkosci do 30 km/h .Oznakowanie przejs¢ dla pieszych

znajduje si¢ w projekcie oznakowania docelowego dla projektu podstawowego.

No ok

C/ Podstawa opracowania

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow opiniodawczych w skali 1:500
- Umowa zawarta z Powiatem Zdunskowolskim(aneks do umowy).




Koncepcja przyjeta przez Inwestora na Radach Technicznych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku

w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku

w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie — Dz.U. Nr 63 z 3 sierpnia 2000 roku

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31.07.2002 roku w sprawie znakow i sygnatdow drogowych

(Dz.U. Nr. 170 z dnia 12.10.2002 p0z.1393)

2. STAN ISTNIEJACY

A. Zagospodarowanie istniejqcego pasa drogowego

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej
szerokosci okoto 5,00 m, mocno wyeksploatowana z licznymi nierownosciami, skoleinowana,
spegkana, z licznymi wybojami 1 sladami napraw.

Przekroj szlakowy na catym odcinku przewidzianym do przebudowy. Zjazdy do posesji

o roznorodnej nawierzchni.

Odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow ktore sa zamulone i nie spetniaja
swojej roli. Przepusty poprzeczne zniszczone w stopniu uniemozliwiajacym odprowadzanie
wod z rowow. Zakrzewienie rowow szczeg6lnie przez tereny lesne uniemozliwia wlasciwe
odprowadzenie wod opadowych, co czyni liczne rozlewiska na poboczach podczas
intensywnych opadow deszczu. Przepusty pod zjazdami o rdznej srednicy 1 w wigkszosci
zamulone lub ich catkowity brak, co rowniez powoduje liczne zastoiska wody.

Brak zatok autobusowych na przystankach. Przejs¢ dla pieszych brak.

B. Charakterystyka istniejqcej zieleni

Zadrzewienia przydroznego typowego brak. W rowach na odcinku przebiegu przez obszar
le$ny liczne samosiejki uniemozliwiajace oczyszczenie 1 wykoszenie rowdw, jednoczesnie
zawe¢zaja skrajnie drogowa 1 ograniczaja widoczno$¢.

C. Zagospodarowanie terenow przyleglych

W przebiegu drogi przez tereny le$ne brak zabudowy, na pozostatym odcinku zabudowa
jednorodzinna i zagrodowa. W miejscowosci Annopole Stare powstaly dziatki budowlane
ktore sa aktualnie zagospodarowywane. Istniejace zjazdy indywidualne posiadaja r6znorodna
nawierzchnig. Zjazdy publiczne do powstajacych drog dojazdowych posiadaja nawierzchnig
gruntowa 1 bez wlasciwych przepustow pod zjazdami. Brak zaktadéw przemystowych przy

przebudowywanym odcinku drogi.
3. ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

A. Warunki wyznaczone przez miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Gmina Zdunska Wola nie posiada planu zagospodarowania przestrzennego obejmujacego
przebudowywana drogg.

B. Warunki geologiczne




Na catym odcinku przewidzianym do przebudowy, w podlozu zalegaja grunty przepuszczalne 0
wskazniku piaskowym WP=45 i grupie no$nosci podtoza G1. Do glebokosci 1,50 m wody
gruntowej nie stwierdzono. Badania geotechniczne sa osobnym opracowaniem i dofaczone do
dokumentacji projektowe;.

C. Pomiary ruchu

Pomiaréw ruchu nie przeprowadzano ( nie byly objete niniejszym opracowaniem).
Zgodnie z ustaleniami Rady Technicznej przyjgto obciazenie ruchem KR-2.
Beton asfaltowy w uzgodnieniu z Inwestorem przyjeto jak dla kategorii ruchu KR-3.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

A. Uktad komunikacyjny

Trasa drogi po przebudowie przebiega¢ bedzie po istniejacym §ladzie w granicach pasa
drogowego.

B. Rozwiqzania projektowe

1. Jezdnia
Klasa drogi Z, predkos¢ projektowa 40 km/h.
Przekroj szlakowy o przekroju ,,daszkowym” szerokosci 6,00 m, a potuliczny o spadku
jednostronnym i szerokos¢ 5,50 m.

2.Projektowane skrzyzowania - zgodnie z istniejaca lokalizacja
Istniejace skrzyzowania do miejscowosci Rebieskie, Zborowskie i Pratkow pozostaja
w dotychczasowym uktadzie z korekta ukoéw 1 nowa nawierzchnia na wlaczeniach.

3. Zatoki autobusowe
W miejscu istniejacych przystankéw w Annopolu Starym i Zamtyniu zaprojektowano
zatoki autobusowe gdzie pas drogowy jest wystarczajaco szeroki. W pozostatych miejscach
zaprojektowano perony do wsiadania i wysiadania o dlugo$ci 10 m i szerokosci 1,50 m.
W m-ci Zamtynie przy peronie wykonano dodatkowo fragment chodnika z przej$ciem dla pieszych.
Szerokosci zatok 3,00 m. Przy zatokach i peronach przewidziano miejsca na wiaty
przystankowe.

4. Ciagi piesze
Zaprojektowano ciagi piesze 0 szerokosci 2,50 m poczawszy od skrzyzowania
z droga do m-ci Zborowskie gdzie znajduje si¢ Szkota Podstawowa, do konca miejscowosci
Zamtynie ( km 3+601,60).

5. Obiekty inzynierskie-przepusty
Istniejace przepusty w km 1+325,77 $r.60 cm, 1+691,77 ér. 80 cm, 1+812,34 $r 60 cm,
2+939,80 s$r. 60 cm oraz 3+648,60 $r 60 cm, przewidziano do remontu z wymiang
zniszczonych rur betonowych na rury PEHD lub PP.
Scianki czolowe prefabrykowane. Opcjonalnie mozna umocnienie wlotow i wylotow
wykona¢ przez obrukowanie skarp brukiem lub kostka na warstwie gruntu stabilizowanego
cementem gr. 10 cm z wypelnieniem spoin zaprawa cementowa.
Dhugosci poszczegdlnych przepustow podano na rysunku ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

6. Odwodnienie
Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowdw. Z uwagi na ograniczong



forme projektu(na mapach do celow opiniodawczych) nie sporzadzono profilu podtuznego),
na etapie budowy spadki rowow nalezy wykona¢ zgodnie z nachyleniem terenu kierujac sptyw wod
do remontowanych przepustow.

7. Elementy bezpieczenstwa ruchu i pieszych
Zaprojektowano 2 przejscia dla pieszych wyniesione o 10 cm w stosunku do nawierzchni
bitumicznej i 1 przejécie dla pieszych do peronu przystanku w poziomie jezdni.
Lokalizacja przej$¢ dla pieszych znajduje si¢ w ,,Projekcie oznakowania docelowego”i w
niniejszym opracowaniu na rysunku nr 1i 2..
Na przejsciach dla pieszych wyniesionych wykona¢ oznakowanie wg.projektu oznakowania
docelowego,a nawierzchnig¢ z kostki betonowej gr.8 cm,wg.rysunkow konstrukcyjnych,
Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych wyniesionych przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa
pieszych i spowoduje uspokojenie ruchu drogowego.

Pozostate ustalenia jak w opisie projektu podstawowego



