Czes¢ opisowa

do ,,Projektu przebudowy drogi powiatowej Nr 4914E na odcinku
Annopole Nowe - Zamlynie.

PRZEDMIOT INWESTYCJI
A/ Lokalizacja i program robdt

Przebudowa drogi powiatowej Nr 4914E na odcinku od km 0+000 do km 34695, miedzy
miejscowosciami Annopole Nowe a Zamtyniem w powiecie zdunskowolskim. Poczatek trasy
zaczyna si¢ w miejscu zakonczenia przebudowy drogi w 2014 roku i konczy w m-ci Zamtynie
obejmujac skrzyzowanie z droga powiatowa, Zamtynie — Pratkow — Kromolin.

Dlugos¢ odcinka wynosi 3,695 km. Odcinek podzielono kosztorysowo na dwa etapy:

-etap km 0+000 do km 1+887

-etap II km 1+887 do km 3+695

W ramach zadania przewiduje sie:
- frezowanie catkowite istniejacej nawierzchni bitumicznej oraz wykonanie nowych warstw

bitumicznych w dostosowaniu do przyjetego obciazenia ruchem KR-2
- budowe ciagow pieszych po stronie prawej przez miejscowosci Annopole Stare
1 Zamtynie

- wjazdow do posesji i na pola
- budowe 2 zatok autobusowych oraz peronéw do wsiadania i wysiadania na pozostatych

przystankach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego jest niewystarczajaca na wykonanie zatok
- ustawienie wygrodzen w okolicy przepustu po stronie ciagu pieszego w
m-ci Zamtynie i na skrzyzowaniu z droga do wsi Zborowskie
- wycinke krzewow i samosiejek z rowow, ograniczajacych widoczno$¢ na drodze
- korekte geometrii tukow w ciagu trasy i na skrzyzowaniach z drogami bocznymi
- poprawe odwodnienia poprzez odkopanie rowow i remont 5-ciu przepustow pod droga
- urzadzenie dwoch wyniesionych przejsé dla pieszych poprawiajacych bezpieczefistwo
i uspokojenie ruchu w obszarach zabudowanych
- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

B/ Cel i zaktadany efekt inwestycji ‘

1. Wymiana i wzmocnienie zniszczonej nawierzchni bitumicznej po ponad trzydziestoletniej
eksploataciji, wymagajacej corocznych napraw
2. Remont przepustow zamilonych i niespeniajacych swojej funkcji sprawnego
odprowadzania wod
3. Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe zatok autobusowych i ciagow
pieszych na odcinku najwigkszego ruchu pieszych tj. przez m-ci Annopole Stare ,
i Zamtynie '
Zmniejszenie hatasu poprzez wymiang istniejacej popekane;j i skoleinowanej nawierzchni
Wiasciwe odwodnienie jezdni przez odkopanie i pogtebienie rowow przydroznych
Poprawe bezpieczenstwa poprzez wycinke krzewow znajdujacych sie w skrajni drogowej
|

ows

“

s?odstawa opracowania ”

= Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow opiniodawczych w skali 1:500

= Umowa zawarta z Powiatem Zdufiskowolskim

= Koncepcja przyjeta przez Inwestora na Radach Technicznych

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku




w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 roku
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie — Dz.U. Nr 63 z 3 sierpnia 2000 roku
- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrzaych i Administracji
z dnia 31.07.2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. Nr. 170 z dnia 12.10.2002 poz.1393)

2. STAN ISTNIEJACY

A. Zagospodarowanie istniejqcego pasa drogowego

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej
szerokosci okoto 5,00 m, mocno wyeksploatowana z licznymi nierébwnosciami, skoleinowana,

spekana, z licznymi wybojami i §ladami napraw.
Przekroj szlakowy na calym odcinku przewidzianym do przebudowy. Zjazdy do posesji

o roznorodnej nawierzchni.
Odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow ktére sg zamulone i nie spelniajg
swojej roli. Przepusty poprzeczne zniszczone w stopniu uniemozliwiajacym odprowadzanie
wod z rowow. Zakrzewienie rowow szczegolnie przez tereny lesne uniemozliwia whasciwe
odprowadzenie wod opadowych, co czyni liczne rozlewiska na poboczach podczas
intensywnych opadoéw deszczu. Przepusty pod zjazdami o roznej srednicy i w wiekszosci
zamulone lub ich catkowity brak, co rowniez powoduje liczne zastoiska wody.

Brak zatok autobusowych na przystankach. Przejs¢ dla pieszych brak.

B. Charakterystyka istniejqcej zieleni

Zadrzewienia przydroznego typowego brak. W rowach na odcinku przebiegu przez obszar
lesny liczne samosiejki uniemozliwiajace oczyszczenie i wykoszenie rowow, jednoczesnie

zawgzaja skrajnie drogowa i ograniczaja widoczno$é.

C Zagospodarowanie terendw priyleglych
Wm‘zeblegu drogi przez tereny lesne brak zabudowy, na pozostalym odcinku zabudowa
Jednorodzinna i zagrodowa. W miejscowosci Annopole Stare powstaly dziatki budowlane
tore s3 aktualnie zagospodarowywane. Istniejace zjazdy indywidualne posiadaja réznorodng
- Mawierzchnie. Zjazdy publiczne do powstajacych drég dojazdowych posiadajg nawierzchnie
Siuntows i bez whasciwych przepustéw pod zjazdami. Brak zaktadow przemystowych przy

udowywanym odcinku drogi.

EJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

nki wyznaczone priez miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Wywang droge.

nki geologiczne

:‘Od;cinku przewidzianym do przebudowy, w podtozu zalegaja grunty przepuszczalne o
Plaskowym WP=45 i grupie no$nosci podioza G1. Do glebokosci 1,50 m wody
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gruntowej nie stwierdzono. Badania geotechniczne sa osobnym opracowaniem i dotaczone do

dokumentacji projektowe;.
Pomiary ruchu

| pomiaréw ruchu nie przeprowadzano ( nie byly objete niniejszym opracowaniem).
Zgodnie z ustaleniami Rady Technicznej przyjgto obciazenie ruchem KR-2.
Beton asfaltowy w uzgodnieniu z Inwestorem przyjeto jak dla kategorii ruchu KR-3.

. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

A. Uklad komunikacyjny

Trasa drogi po przebudowie przebiegac bedzie po istniejacym sladzie w granicach pasa

drogowego.

B. Rozwiqzania projektowe

1. Jezdnia
Klasa drogi Z, predkos¢ projektowa 40 km/h.
Przekrdj szlakowy o przekroju ,,daszkowym” szerokosci 6,00 m, a potuliczny o spadku

jednostronnym 1 szerokos¢ 5,50 m.

2. Projektowane skrzyzowania - zgodnie z istniejacg lokalizacja
Istniejace skrzyzowania do miejscowosci Rebieskie, Zborowskie i Pratkow pozostaja

w dotychczasowym uktadzie z korektg tukéw i nowa nawierzchnig na wiaczeniach.

3. Zatoki autobusowe
W miejscu istniejacych przystankow w Annopolu Starym i Zamtyniu zaprojektowano

zatoki autobusowe gdzie pas drogowy jest wystarczajaco szeroki. W pozostatych miejscach
zaprojektowano perony do wsiadania i wysiadania o dlugo$ci 10 m i szerokosci 1,50 m.
W m-ci Zamtynie przy peronie wykonano dodatkowo fragment chodnika z przejsciem dla pieszych.

Szerokosci zatok 3,00 m. Przy zatokach i peronach przewidziano miejsca na wiaty

przystankowe.
4. Ciagi piesze
Zaprojektowano ciagi piesze o szeroko$ci 2,50 m poczawszy od skrzyzowania
z droga do m-ci Zborowskie gdzie znajduje sie Szkota Podstawowa, do kofica miejscowosci

Zamlynie ( km 3+601,60).

3. Obiekty inzynierskie-przepusty
Iﬁtniejqce przepusty w km 1+325,77 $r.60 cm, 1+691,77 ér. 80 cm, 1+812,34 $r 60 cm,

_ W3980 sr. 60 cm oraz 3+648,60 $r 60 cm, przewidziano do remontu z wymiang

'czonych rur betonowych na rury PEHD lub PP.
SCianki czotowe prefabrykowane. Opcjonalnie mozna umocnienie wlotow i wylotow
Wykona¢ przez obrukowanie skarp brukiem lub kostka na warstwie gruntu stabilizowanego

ntem gr. 10 cm z wypelnieniem spoin zaprawg cementows.
80sci poszczegdlnych przepustow podano na rysunku ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

vodnienie
ektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow. Z uwagi na ograniczona

¢ projektu(na mapach do celéw opiniodawczych) nie sporzadzono profilu podhuznego),
apie budowy spadki rowow nalezy wykonaé zgodnie z nachyleniem terenu kierujac sptyw
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wod do remontowanych przepustow.Za zatokami autobusowymi zaprojektowano wykonanie
sciekow skarpowych wg KPED 1.21-rysunki znajduja sie w projekcie przejs¢ dla pieszych.

7. Elementy bezpieczenstwa ruchu i pieszych

Zaprojektowano 2 przejscia dla pieszych wyniesione o 10 cm w stosunku do nawierzchni \
bitumicznej i 1 przejscie dla pieszych do peronu przystanku w poziomie jezdni. \
Lokalizacja przej$¢ dla pieszych znajduje sie w ,,Projekcie oznakowania docelowego”. ‘
Na przejsciach dla pieszych wyniesionych wykona¢ oznakowanie wg. projektu oznakowania [
docelowego,a nawierzchnie z kostki betonowej gr.8 cm, wg.rysunkéw konstrukcyjnych, ;
Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych wyniesionych przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa |
pieszych i spowoduje uspokojenie ruchu drogowego.

8. Zadrzewienie
Z uwagi na istniejace zagospodarowanie terenu (lasy i zabudowa zagrodowa) nie

przewiduje si¢ nasadzen drzew.

C. Konstrukcja

1. Jezdnia (po catkowitym frezowaniu istniejacych warstw bitumicznych):

- warstwa Scieralna z BA grubosci 4 cm na ruch KR -3(wymagania Inwestora)

- podbudowa zasadnicza z BA o grubosci 8 cm na ruch KR-3(wymagania Inwestora)

- ewentualne wyréwnanie profilu z kruszywa tamanego0/31,5, stabilizowanego mechanicznie
grubosci wg potrzeb(nadanie spadku poprzecznego jednostronnego na odcinku przekroju
potulicznego i profilu podtuznego w miejscach tego wymagajacych na calym odcinku).

Na poszerzeniach:

- podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa, grubosci 15 cm

Krawezniki betonowe szare 15x30x100, 15x22x100 (najazdowe na zatokach, wjazdach

gospodarczych, przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdéw) na lawie betonowe;j

z oporem, beton tawy C 12/15 (B15).

Z uwagi na wykonanie projektu na mapach do celéw opiniodawczych i braku danych

do sporzadzenia profilu podluznego, w celu zachowania wiasciwego spadku poprzecznego

Jezdni na odcinku o przekroju pétulicznym, nalezy po dokonaniu frezowania warstw

bitumicznych dokonaé¢ wyréwnania podbudowy kruszywem kamiennym i nadania

wiasciwego spadku poprzecznego oraz utozy¢ warstwe podbudowy z BA. Nastepnie

ustawi¢ na wlasciwg wysokosé kraweznik w dowiazaniu do krawedzi podbudowy

bitumicznej. Taka kolejnos¢ robot zapewni wymagany spadek jednostronny jezdni i whasciwe
odkrycie kraweznika. W przypadku duzych réznic miedzy ciagiem pieszo-rowerowym

a terenem bram mozna w porozumieniu z projektantem i Inwestorem odkrycie

kraweznika zmniejszy¢ do 5 cm .

2. Ciagi piesze
- kostka betonowa szara grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa grubosci 10 cm ( wykonana
W betoniarce )
- obrzeza betonowe szare 8x30x100,

3. Wjazdy gospodarcze
- kostka betonowa czerwona grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr.3 cm
- podbudowa z chudego betonu o grubosci 20 cm( na wjezdzie nr 101 grubosci 30 cm)
- Obrzeza szare 8x30x100 od strony zielencéw i w bramach gdzie nie ma utwardzenia,
W takim przypadku na tawie z betonu C 12/15 (B 15) grubosci 5 cm
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- na wjazdach przez ciag pieszo-rowerowy obrzeza nie stosowac, potaczenie wykonaé jako
kontynuacja kostki z wykonaniem skoséw kostkg czerwona

- przecigcie zjazdu z jezdnig w skosach 1 x 1 m
- wjazdy na pola z destruktu bitumicznego grubosci 20 cm

4, Zatoki autobusowe
- kostka betonowa szara gruboséci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu B-20 o grubosci 22 cm(podbudowe zdylatowaé co 4,5 m)
- od strony jezdni kraweznik najazdowy 15x22x100, od strony peronu 15x30x100 na lawie

betonowej z oporem

5. Oznakowanie pionowe i poziome.
Do dokumentacji projektowej dotaczono ,,Projekt docelowej organizacji ruchu” w ktérym

pokazano lokalizacje i rodzaj znakow pionowych i oznakowanie poziome (znaki foliowane
oznakowanie poziome grubowarstwowe).

6. Wyniesione przej$cia dla pieszych
Kostka betonowa gr. 8 cm czerwona na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm, podbudowa

z betonu B 20 grubosci 22 cm,$ciek przykraweznikowy na di. nawierzchni z kostki po stronie
sptywu wod.

D. Infrastruktura techniczna

Istniejaca infrastruktura przebiega pod dotychczasowymi jezdniami wiec przyjeto

ze posiada wlasciwe zabezpieczenia ostonowe w postaci rur itp.

Podczas remontu nie przewiduje si¢ ingerencji wglebnej aby trzeba byto naruszaé istniejaca
infrastrukture. Niezaleznie od tego nalezy zinwentaryzowac i powiadomi¢ whascicieli
mediow przed przystapieniem do robét.

Wszelkie zawory wodociagowe, studnie telekomunikacyijne, i inne nalezy zlokalizowaé

W terenie przy udziale wlascicieli mediow i dokonaé regulacji wysokosciowe;.

Inwestor zapewni wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje¢ powykonawcza wykonang
- Przez uprawnionj jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

- &Epoczgcie prac ziemnych wykonawca zglosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom
ﬁm celem potwierdzenia aktualnosci lokalizacji urzadzen infrastruktury technicznej.
Prace ziemne w rejonie istniejacego uzbrojenia podziemnego wykonywa¢ recznie
nie naruszajac ich wiasciwego polozenia.

M‘rozpoczgciem prac nalezy zlokalizowa¢ punkty osnowy poligonowej i w ich rejonie
PY prowadzi¢ recznie. Na punkty znajdujace si¢ w rejonie robot nalezy nalozy¢
ieczenie w uzgodnieniu z wlasciwymi stluzbami geodezyjnymi.

padku zniszczenia lub uszkodzenia punktéw poligonowych Wykonawca na wlasny

 Zleci ich odtworzenie jednostce wykonawstwa geodezyjnego.




