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CZESC OPISOWA
DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 4922F
- UL. OPIESINSKIEJ W ZDUNSKIEJ WOLI

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :

. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania i wizja w terenie.
. Projekt przebudowy drogi.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Zatgczniki 11 4.

Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 2012 poz. 1137 z pdzniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarzadzaniu ruchem drogowym
Dz 0 Ny 177 poz. 1729

ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy ulicy ulicy Opiesinskiej w Zdunskiej Woli:

—1 odcinek PT-1+KT-1 o dt. 505,50m (od ul. Klonowej do toréw PKP).

—1I odcinek PT-2+KT-2 o dt. 95,44m (od toréw PKP do ul. Dworcowej).

—TII odcinek o di. ok. 80,00m (od ul. Dworcowej do ul. Wodnej).

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie sposobu oznakowania i zabezpieczenia robot
prowadzonych przy rozbudowie drogi.

III. CHARAKTERYSTYKA TERENU

I odcinek PT-1-KT-1 o d}t. 505.50m (od ul. Klonowej do torow PKP).

Na odcinku o db. ok. 300,0m od ul. Klonowej ulica o przekroju drogowym z jezdnig bitumiczng
o szerokosci 4,2-4,4m z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami otwartymi.

Jezdnia ulicy Malinowej o nawierzchni bitumicznej, pobocza gruntowe.

Zjazdy indywidualne do posesji przewaznie z przepustami, nawierzchnia z betonu, z betonowe;j
kostki wibroprasowanej oraz kruszywa.
Na dalszym odcinku ulica o przekroju drogowym oraz ulicznym z jezdnig bitumiczng
o szerokosci 6,1-6,4m — stan techniczny zly (wyboje zapadliska, liczne laty). Przy jezdni
lokalnie istnieja krawezniki oraz chodniki z betonowych plytek chodnikowych. Jezdnig
,.przecina” odcinek toru nieczynnej kolejki waskotorowej — do likwidacji. Zjazdy publiczne
o nawierzchni z betonu asfaltowego, z trylinki 1 z kruszywa.
Jezdnia ulicy bocznej (ul. Opiesinskiej) o nawierzchni bitumicznej, z jednostronnym
chodnikiem przykraweznikowym z bet. kostki wibroprasowane;.
Jezdnia ulicy Agrestowej o nawierzchni bitumicznej, z jednostronnym chodnikiem z bet.
kostki wibroprasowanej zlokalizowanym za zielencem.

II odcinek PT-2=KT-2 o dl 95.44m (od tor6w PKP do ul. Dworcowej).

Droga o przekroju ulicznym z jezdnig bitumiczng o szerokosci 6,4-6,6m — stan techniczny zty
(wyboje zapadliska, liczne laty). Przy jezdni lokalnie istniejg krawezniki oraz chodniki
z betonowych plytek chodnikowych. W rejonie skrzyzowania z ul. Dworcowg istnicjg chodniki
i cigg pieszo-rowerowy szer. 2,0m z bet. kostki wibroprasowanej. Zjazdy indywidualne
i publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego, z betonowej kostki wibroprasowanej, betonu
cem. 1 z kruszywa.
Jezdnia ulicy Dworcowej o nawierzchni  bitumicznej, z chodnikami z bet. kostki
wibroprasowanej oraz z betonowych plyt chodnikowych.
W pasie drogowym (zieleniec) rosnie drzewo-akacja — pozostaje bez zmian.

Odcinek ulicy Opiesiniskiej o dlugosci ok. 80,00m od ul. Dworcowej do ul. Wodnej.
Droga o przekroju ulicznym z jezdnia bitumiczna o szerokosci ok. 7.05m — stan techniczny
dobry. Przy jezdni istnieja krawezniki oraz chodniki z bet. kostki wibroprasowanej. Zjazdy
indywidualne i publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego, z betonowej kostki

wibroprasowane;.




IV. PARAMETRY PROJEKTOWE

1. Zalozenia ogoélne do projektu drogowego

Projekt przebudowy drogi przewiduje wykonanie jezdni bitumicznej o przekroju ulicznym,
z jezdnia bitumiczng, ciggami pieszo-rowerowymi, chodnikami oraz zjazdami indywidualnymi
i publicznymi oraz chodnikiem o wzmocnionej konstrukcji umozliwiajagcym postdj samochodow
osobowych.

Na odcinku od ulicy Dworcowej do ul. Wodnej projekt przewiduje frezowanie istniejace]
nawierzchni i ulozenie nowej warstwy $cieralne;j.

Parametry projektowe:
- Szerokos¢ jezdni: —6,0m
- Szeroko$é ciggu pieszo-rowerowego: — do granicy pasa drogowego — min. 2,5m
- Szerokos$¢ chodnika: — 1,5+2,0m
Konstrukeja jezdni (odc. PT-1=KT-1 0+000.00+0+370,00; ul. Malinowa i ul. Opiesifiska-boczna):
- Beton asfaltowy w warstwie $cieralnej (AC8S) grubosci Scm wg PN-EN 13108-5
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (AC22P) gr. 7cm. wg PN-EN 13108-1
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 20cm — fr. 0/63mm
wg PN-EN 13242
- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o ciaglym uziarnieniu (pospéika fr. 0/63mm) gr. 25cm
wg PN-EN 13242.

Konstrukcia jezdni (odc. PT-1=KT-1 0+370,00-0+505.50 oraz odc. PT-2+KT-2: ul. Agrestowa):

- Beton asfaltowy w warstwie Scieralnej (AC8S) grubosci Scm wg PN-EN 13108-5

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (AC22P) gr. 7cm. wg PN-EN 13108-1

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stab. mechanicznie gr. 20cm — fr. 0/63mm
wg PN-EN 13242

- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Re=2,5 MPa
gr. 15cm wg PN-EN14227-1

- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Re=1,5 MPa
gr. 10cm wg PN-EN14227-1

- Podsypka piaskowa gr. Sem wg PN-EN 13242

Odcinek ulicy Opiesiniskiej o dlugosci 297.50m od ul. Dworcowej do ul. Wodnej:
Opracowanie przewiduje frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej jezdni na glebokos$¢ Scm
i ulozenie nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego (AC8S) o gr. 5em wg PN-EN 13108-5.

Uwagi: Warstwy bitumiczne rozktadane beda calg szerokoscig jezdni.

Konstrukcja zjazdu indywidualnego:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,dwuteowa” (k. czarny/grafit)
o grubosci 8cm wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa lamanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 15cm wg PN-EN 13242

- Podsypka piaskowa gr. 10cm wg PN-EN 13242

Konstrukcja zjazdu publicznego:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,dwuteowa” (k. czarny/grafit)
o gruboséci 8cm wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa lamanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 20cm wg PN-EN 13242

- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Re=2,5 MPa
gr. 15cm wg PN-EN14227-1

- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Re=1,5 MPa
gr. 10cm wg PN-EN14227-1

- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242




Konstrukcja chodnika o wzmocnionej konstrukeji:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,,dwuteowa” (kolor szary) gr. 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 15cm wg PN-EN 13242,

- Podsypka piaskowa gr. 10cm wg PN-EN 13242

Konstrukcija chodnika i ciagéw pieszo-rowerowych:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,,dwuteowa” (kolor szary) gr. 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/31,5mm gr. 10cm wg PN-EN 13242.

- Podsypka piaskowa gr. 10cm wg PN-EN 13242

V. OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIE ROBOT

1. Zalozenia ogélne do projektu oznakowania na czs robot

Ze wzgledu na funkcje jaka pelni projektowana ulica, charakter zabudowy (jednorodzinny,
ustugowy) oraz natezenie ruchu niniejszy projekt zaklada realizacje zadania w dwoch etapach.
Takie rozwiazanie zmniejszy, nieuniknione podczas budowy, utrudnienia w ruchu do minimum.

Na rysunku Nrl pokazano sposob oznakowania i zabezpieczenia strefy robot, w zaleznosci od
przyjetego zakresu, technologii i harmonogramu robdt.

W ten sposob nalezy oznaczy¢ wszelkie roboty wykonywane w pasie drogowym. Na rysunkach tych
pokazano maksymalny rozstaw zapér drogowych.

Zapory drogowe powinny wyznacza¢ rzeczywista strefe¢ robot (zmieniajg swoja lokalizacje
W miar¢ postepu robot).

Na rysunku Nr2 pokazano sposéb oznakowania i zabezpieczenia strefy robot w pasie
chodnikéw, ciagéw pieszo-rowerowych i zjazdow — jest to rysunek zamienny, oznakowanie zmienia
swoja lokalizacje w miare postepu robot

Uwagi:

1. Oznakowanie robét Wykonawca ustawi z wyprzedzeniem, aby kierowcy mieli czas zapozna¢ sig
z zaistnialymi ograniczeniami w ruchu.

2. Zakresy robét nalezy wyznacza¢ w taki sposob aby nie ogranicza¢ dostgpu do posesji. Roboty
nalezy przygotowa¢ w taki sposéb, aby do minimum ograniczy¢ czas ich trwania. Teren budowy
nalezy wlasciwie zabezpieczy¢. Na kazdym etapie prowadzenia rob6t znaki powinny by¢ dobrze
widoczne.

3. Aby wyeliminowaé przebywanie w strefie rob6t oséb postronnych (szczegélnie w rejonach
zwiekszonego ruchu pieszych), zaleca si¢ aby przy pomocy barier U-20a, pachotkow 1 tasm
ostrzegawczych wyznaczy¢ drogi komunikacyjne. W przypadkach uzasadnionych, na wniosek
Inspektora ulozy¢ chodniki tymczasowe, ktadki.

4. Bariery zlokalizowane w pasie jezdni, szczeg6lnie od zmierzchu do $witu, powinny by¢
wyposazone w §wiatla ostrzegawcze pulsujace.

5. W opracowaniu pokazano orientacyjng lokalizacje znakow. Ustalajac lokalizacje znakow nalezy
braé¢ pod uwage warunki terenowe tj. lokalizacje zjazdow gospodarczych, shupow, drzew
i in. elementéw wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu m.in. na widocznos¢.

VI. WYMAGANIA I WARUNKI

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca wykonywania
robét na drodze powinny byé dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak 1 w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caty okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ barwy: biala, czerwona, z6lta i czarng. Urzadzenia
musza zawieraé elementy odblaskowe w ksztalcie kota lub prostokgta. Elementy te powinny by¢
widoczne od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150m. przy oswietleniu ich Swiatlami
drogowymi.

Konstrukcja stojakéw uzytych do  urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewni¢ ich
stabilnos¢.




Do wygrodzenia miejsca robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ zapor¢ drogowa
U-20b 0 wzorze i wymiarach podanych w cytowanym wyzej Rozporzadzeniu.

Zapory powinny byé pokryte materiatem odblaskowym. Nie dopuszcza si¢ do stosowania zapor
drewnianych.

Zapory drogowe zabezpieczajgce miejsce robét nalezy umocowaé na wysokosci od 0,90m
do 1,10m. mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapory.

Na zaporach drogowych nalezy umiesci¢ swiatla o barwie czerwonej w przypadku zamknigcia
jezdni oraz barwie zoltej przy zwezeniu jezdni. Swiatla przy normalnej przejrzystosci powietrza
powinny byé widoczne z odleglosci co najmniej 250m. oraz zapala¢ si¢ 1 gasnac z czestotliwoscia
90 -+ 30 cykli na minute o podziale cyklu 1 : 1.

Na wygrodzeniach ustawionych w poprzek jezdni §wiatta ostrzegawcze powinny by¢ rozmieszczone
w taki sposob, aby wyznaczaly szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Odstep migdzy swiattami nie
moze przekroczy¢ 2m.

Do oznakowania robé6t nalezy stosowaé znaki drogowe pionowe odblaskowe — tarcze pokryte folig
odblaskowa.

Wielko$¢ znakéw zaprojektowano jako duze. Podstawowe wielkosci znakéw pionowych:

—kat. A ostrzegawcze - dtugo$¢ boku 1050mm

—kat. B zakazu, - srednica 900mm

—kat. C nakazu, - $rednica 900mm

—kat. D informacyjne - dtugos$¢ podstawy 900mm, wys. 900mm

Odleglo$¢ znaku od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ min. 0,5m. Wysokos¢ umieszczenia znakow
min. 2,0m. nad terenem.

VII. OBOWIAZKI WYKONAWCY

Jednostki prowadzace roboty w pasie drogowym zobowiazane sg do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich $rodkéw technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot
i odpowiadajg za bezpieczenstwo ruchu wynikajace z prowadzonych robot.
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