PRZEDSIEBIORSTWO PROJEKTOWO-WYKONAWCZE

97-400 Belchatow

"NIWELLA" S.C. Pell'. Kali?ow_a )

INWESTOR:

POWIAT ZDUNSKOWOLSKI
UL. ZLOTNICKIEGO 25
98 - 200 ZDUNSKA WOLA

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

NAZWA OPRACOWANIA:

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEIJ NR 4922E
ULICY OPIESINSKIEJ W ZDUNSKIEJ WOLI

ZESPOY, PROJEKTOWY
IMIE I NAZWISKO mgr inp. WEDBRISW PAZGIER

7 ma udowlane do projektowania
wianymi

mgr inz. Wiestaw Pazgier .,
mgr inz. Andrzej Pazgiey. ﬂ

yjno-ingynieryjnej
ofowego

g(de)89

601-966-848
fax. 44 633-46-05

LIPIEC 2017x.



icano do ewi i
aho GO ewidencji pod i

Zbigniew
NACZELN

Lt KON kYot 1]

K
| TRANSPORTY

’
ayN7IA

.



SPIS ZALACZNIKOW

= Plan orientacyjny 1:10 000

= QOpis techniczny

= Projekt statej organizacji ruchu

= Szczegdt wyniesionego przejscia dla pieszych
POWIATOWY ZARZAD DROG W ZDUNSKIEJ WOLI
opiniuje POZYTYWNIE projekt organizacji ruchu

(#ASewEJ / DOCELOWEJS":

-bez uwag’,

Data, .pod‘pisf . Q,AO’} ‘fL()A\( ...........
DYREKTOR
POWIATOWEGO ZARZADU DROG

W W%&\ru
Piofr Pacelt

Urzad Miasta
Zdufiska Wola
ul. Stefana Ztotnickiego 12
98-220 Zdunska Wola

Opinia zarzadcy drog gminnych

e VA A
pozyt

&

Z‘:‘?’/‘@tg“jmgéiw/gg vsoess & "
data une i ROGRER e
s
P roi Sl e — SPECJAI/IST,
Oj“ﬁikt Op!h!uj@ Wydzlatu Ruch Drol;ow

N L%Of(ytywnfe‘ Komendy Powiatowej cjindur’:sfgjOWol'

: : omendanta l
FPowiatowego Poligji asp. szt. Dariffsz Kucharski

w Zduniskiej Woii AT OR |, = 72



SPIS ZALACZNIKOW

Plan orientacyjny 1:10 000
Opis techniczny
Projekt statej organizacji ruchu

Szczegdl wyniesionego przejscia dla pieszych



PLAN ORIENTACYJNY
Zd:uwr_&iska Wola skala 11: 10 000

‘ | o
1 gy '. .
5Zy/Ce % Z >

I II'HHII\ _? = I'. =
1 o
- O\ES Opiesin

X

¥
S | [
. (1l {
Hip
'.' || l}-: S
iy - £
i 5
)




OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 4922E — UL. OPIESINSKIEJ W ZDUNSKIEJ WOLI

L. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :

1. Mapa zasadnicza sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500.

2. Projekt przebudowy drogi.

3. Inwentaryzacja istniejagcego oznakowania i wizja w terenie.

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach. Zalaczniki 1, 2, 4.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie

w sprawie szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 2012 poz. 1137 z péZniejszymi zmianami.

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarzadzaniu ruchem drogowym Dz U.
Nr 177 poz. 1729

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

)

Opracowanie dotyczy ulicy Opiesinskiej w Zdunskiej Woli w zakresie od granicy drogi wojewodzkiej
do ul. Klonowej. Dhugos¢ projektowanego odcinka: 0+898.44.

W zakres robot wchodzi przebudowa jezdni, budowa ciggéw pieszo-rowerowych i chodnikow
oraz przebudowa zjazdow indywidualnych i publicznych do posesji oraz budowa chodnikow
o wzmocnionej konstrukcji.

Celem niniejszego opracowania jest uporzadkowanie ruchu pojazdow, pieszych i rowerzystow
na przedmiotowym odcinku ulicy.

HI. STAN ISTNIEJACY

1. Charakterystyka terenu

I odcinek PT-1+KT-1 o di. 505,50m (od ul. Klonowej do toréw PKP).

Na odcinku o di. ok. 300,0m od ul. Klonowej ulica o przekroju drogowym z jezdnig bitumiczng
o szerokosci 4,2-4,4m z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami otwartymi.

Jezdnia ulicy Malinowej o nawierzchni bitumicznej, pobocza gruntowe.

Zjazdy indywidualne do posesji przewaznie z przepustami, nawierzchnia z betonu, z betonowej kostki
wibroprasowanej oraz kruszywa. Odwodnienie powierzchniowo i rowami otwartymi.

Na dalszym odcinku wulica o przekroju drogowym oraz ulicznym z  jezdnig bitumiczng
o szerokosci 6,1-6,4m — stan techniczny zty (wyboje zapadliska, liczne taty). Przy jezdni lokalnie istniejg
krawezniki oraz chodniki z betonowych ptytek chodnikowych. Jezdni¢ ,przecina” odcinek toru
nieczynnej kolejki waskotorowej — do likwidacji. Zjazdy publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego,
z trylinki i z kruszywa.

Jezdnia ulicy bocznej (ul. Opiesinskiej) o nawierzchni bitumicznej, z jednostronnym chodnikiem
przykraweznikowym z bet. kostki wibroprasowane;.

Jezdnia ulicy Agrestowej o nawierzchni bitumicznej, z jednostronnym chodnikiem z bet. kostki
wibroprasowanej zlokalizowanym za zielencem — stan dobry.

Il odcinek PT-2+KT-2 o di. 95.44m (od toréw PKP do ul. Dworcowej).

Droga o przekroju ulicznym z jezdnia bitumiczng o szerokosci 6,4-6,6m — stan techniczny zly (wyboje
zapadliska, liczne laty). Przy jezdni lokalnie istniejg krawezmiki oraz chodniki z betonowych ptytek
chodnikowych. W rejonie skrzyzowania z ul. Dworcowa istnieja chodniki i ciag pieszo-rowerowy szer.
2,0m z bet. kostki wibroprasowanej. Zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni z betonu
asfaltowego, z betonowej kostki wibroprasowanej, betonu cem. i z kruszywa.

Jezdnia ulicy Dworcowej o nawierzchni bitumicznej, z chodnikami z bet. kostki wibroprasowanej
(w rejonie skrzyzowania) oraz z betonowych plyt chodnikowych (na dalszym odcinku) — stan d. dobry.
Odcinek ulicy Opiesinskiej o dtugosci ok. 297,50m od ul. Dworcowej w kierunku ul. ¥.6dzkiej.

Droga o przekroju ulicznym z jezdnig bitumiczng o szeroko$ci ok. 7,05m — stan techniczny dobry.
Przy jezdni istnieja krawezniki oraz chodniki z bet. kostki wibroprasowanej. Zjazdy indywidualne
i publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego, z betonowej kostki wibroprasowane;.




e Istniejace oznakowanie

Na catym odcinku ulicy Opiesinskiej istnieje oznakowanie pionowe. Oznakowanie poziome ogranicza
si¢ do istniejacych przej$¢ dla pieszych i oznakowania ulicy Klonowej oraz Agrestowej. Ulica Opiesinsa
posiada pierwszenstwo przejazdu w stosunku do ulic przylegtych.

2. Projekt drogowy
Projekt przebudowy drogi przewiduje wykonanie jezdni bitumicznej o przekroju ulicznym chodnikami
i ciagami pieszo-rowerowymi. Ponadto przewiduje przebudowg istniejacych zjazdow.

V. OZNAKOWANIE DOCELOWE

1. Zalozenia wstepne do projektu oznakowania:

e Znaki pionowe w dobrym stanie pozostaja bez zmian lub zostang przestawione w dostosowaniu
do projektu drogowego. Pozostate znaki do likwidacji —materiat przekaza¢ Inwestorowi.

e Projekt utrzymuje pierwszenstwo przejazdu w ulicy Opiesinskiej w stosunku do ulic przylegtych

e Zaklada si¢ oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego, przejs¢ dla pieszych, pasa postojowego
dla samochodow osobowych oraz przejazdu kolejowego

e Projekt zaklada wykonanie i oznakowanie innych nieskatalogowanych urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego - wyniesionych przejs¢ dla pieszych z betonowej kostki wibroprasowanej
— w lokalizacji wyniesionych przej$¢ nalezy zastosowac¢ aktywne znaki D-6 z o$wietleniem
w technologii LED zasilane z ogniw fotowoltaicznych.

e Ponadto zaklada si¢ likwidacje fragmentu bariery energochlonnej zlokalizowanej w obrgbie
skrzyzowania z ul. Klonowa w pasie projektowanego chodnika — zakonczenie bariery zatopi¢
W gruncie.

2. Inne nieskatalogowane urzadzenia BRD - wyniesione przejScia dla pieszych:

Wyniesione przejscia nalezy wykona¢ w lokalizacji wskazanej na rys. ,Projekt stalej organizacji ruchu”.
Rysunek konstrukcyjny wyniesionego przejScia wraz z oznakowaniem poziomym pokazano w czesci
rysunkowe;j.

Konstrukcja:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej ,dwuteowej” (kolor szary) gr. 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

Przed ukladaniem nawierzchni progu nalezy wyprofilowaé nawierzchnie bitumiczng jezdni poprzez
frezowanie. Krawedzie progu, na polaczeniu z nawierzchnig bitumiczng jezdni, nalezy skropic¢
i uszczelni¢ asfaltem lanym wklejajac kostk¢ trwale w nawierzchni¢ jezdni lub w inny sposob
zabezpieczajacy kostke przed wykruszaniem.

3. Oznakowanie pionowe:

Na rys. ,Projekt stalej organizacji ruchu” pokazano zar6wno znaki istniejagce wykorzystane
do oznakowania oraz przeznaczone do likwidacji, jak rowniez znaki projektowane ujete w niniejszym
opracowaniu.

3.1. Lokalizacja znakéw pionowych

Zaleca si¢ umocowanie znakow na stupkach i wysiggnikach z rur stalowych, ocynkowanych o przekroju
okraglym ¢50-60mm. Lokalizacja znakoéw powinna zapewnia¢ dobrg widocznos$¢. Odlegtos¢ znaku
od krawedzi jezdni moze si¢ zawiera¢ od 0,5 + 2,0m, minimalna odlegto$¢ dolnej krawedzi znaku
od terenu - 2,5m. W cze$ci graficznej pokazano zarowno znaki istniejgce jaki projektowane.

Uwaga: w ciggu pieszo-rowerowym znaki nalezy sytuowaé przy granicy pasa drogowego
na wysiggnikach.

3.2. Dane charakterystyczne znakéw pionowych
e Wielko$¢ znakow dotyczacych jezdni zaprojektowano jako srednie, natomiast znaki dotyczace ciggow
pieszych i rowerowych jako mini:
- kat. A ostrzegawcze — dlugos¢ boku 900 mm
- kat. B zakazu — $rednica 800 mm
- kat. C nakazu - tarcza $r.400mm (dotyczy ciagdw pieszych i rowerowych)
- kat. D informacyjne — tarcza 600x600 mm
e Tarcze znakoéw zostang pokryte folig odblaskowa 2 generacji.
e Symbole oraz barwy znakow i tabliczek powinny by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami.
e Znaki nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej przy czym krawedzie znakéw nalezy wykonaé
podwojnie zaginane na catej dtugosci krawedzi.




4. Oznakowanie poziome
Na rysunku ,,Projekt statej organizacji ruchu” pokazano zaréwno linie istniejace w ulicach przylegtych,
jak i lokalizacje¢ linii projektowanych ujetych w niniejszym opracowaniu.

4.1. Dane charakterystyczne znakéw poziomych

e Znaki malowane na nawierzchniach musza odpowiada¢ warunkom wg pkt. L.

- mie¢ barwe biala,

- mie¢ szorstko$¢ zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej sa umieszczone oraz nie wystawaé
ponad powierzchni¢ wigcej niz 6 mm,

- mie¢ rowne krawedzie wyrdzniajgce znak od tla,

- by¢ odporne na $cieranie i zabrudzania, posiada¢ wtasciwosci odblaskowe.

Przyjeto oznakowanie poziome jako oznakowanie strukturalne grubowarstwowe o trwalosci 4 lata.

Grubo$¢ natozonej warstwy 0,9+3,5mm.

S. Punktowe elementy odblaskowe

Przed ,wyniesionymi” przejsciami oznakowanie poziome uzupeliono punktowymi elementami
z odbtysnikiem w kolorze biatym, zamocowanymi na state w nawierzchni jezdni.

Zastosowano eclementy stale -typu P, z tworzywa sztucznego z ostona przed S$cieraniem- typ 3,
nie zginajace si¢ -typ A, o wys. do 18mm -kl. H1, o wymiarach max. 250x190mm -klasa HD1.

Uwaga: Zastosowane elementy musza spelnia¢ wszystkie wymagania wg pkt.6 zatgcznika 2.

6. Oznakowanie przejs¢ dla pieszych znakami aktywnymi D-6

W lokalizacjach pokazanych na rys. ,Projekt stalej organizacji ruchu” dla oznakowania przej$cia
dla pieszych przewidziano montaz znakéw D-6 z aktywnym panelem. Zadaniem tych znakow jest
przekazywanie informacji dla kierujacych pojazdami o zblizaniu si¢ do przejscia dla pieszych
z odpowiednio duzej odleglosci tak, aby kierowca mogh zachowac¢ wlasciwg ostroznos¢. Znaki ostrzegaja
zblizajacych sie kierowcow o niebezpiecznym miejscu za pomoca lamp pulsacyjnych.

Zastosowany znak powinien spelnia¢ ponizsze wymagania:

— podswietlenie diodowe,

— odblaskowe lico znaku z folii pryzmatycznej Il generacji,

— dobra widocznos¢ z duzej odleglosci,

— odpornos$¢ na zmienne warunki atmosferyczne,

— brak kosztow eksploatacji (autonomiczne zasilanie).

Zrodlo $wiatta zastosowanego znaku D-6 beda stanowi¢ diody LED w postaci dwoch lamp @100mm
swiecacych barwa zoita (5800 mcd) o lacznej mocy 2W zamocowane wewnatrz obudowy lampy
sygnalizacyjnej. Powyzej lampy sygnalizacyjnej znaku zamontowany zostanie detektor ruchu
umozliwiajacy wykrywanie pieszego w rejonie strefy przejscia i zatgczajacy pulsowanie lamp. Sterownik
mikroprocesorowy wraz z radiolinia umozliwia¢ bedzie transmisje sygnatlu do drugiego znaku
na odleglos¢ do 50m, co powoduje, ze podczas zadziatania jednego znaku sygnat wykrycia pieszego jest
przesytany do znaku po przeciwnej stronie jezdni, ktéry réwniez zaczyna pulsowaé. Zastosowana
transmisja radiowa zabezpiecza przed mozliwoscig braku komunikacji w przypadku zablokowania
bezposredniej widocznosci znakow ze sobg. Calos¢ zasilania bedzie z baterii stonecznej o mocy
20W + 20W, z ktdrej energia magazynowana jest w akumulatorze.

6.1.Montaz aktywnych znakéw D-6

Stupek stalowy ocynkowany musi by¢ zamocowany do fundamentu. Fundamenty wykona¢ zgodnie
7z obowijzujacymi przepisami oraz normami. Zaleca si¢ wykonanie fundamentu o wymiarach
30cmx30cmx100cm. Konstrukcje nalezy montowaé zgodnie z przepisami BHP i1 ppoz Montaz
konstrukeji nalezy wykona¢ po osiagnigciu przez fundament zelbetowy 80% wytrzymatosci koncowej
na $ciskanie. Do zamontowania znaku D-6 lampy sygnalizacyjnej, detektora ruchu oraz solaru 20W+20W
na stupku zaleca si¢ zastosowanie obejm stalowych ocynkowanych. Znak D-6 nalezy zamontowac na
wysokosci 2200 + 2500mm od podioza. Nad znakiem nalezy zamontowac sygnalizacje swietlna, detektor
ruchu oraz konstrukcje wsporcza wraz z ogniwem fotowoltaicznym. Do zasilania zastosowano ogniwo
fotowoltaiczne o mocy 20W+20W. Ogniwo nalezy umiesci¢ na specjalnej konstrukeji powyzej znaku D-
6 mocujac do shupka za pomoca obejmy stalowej ocynkowanej. Podczas montazu nalezy zwrocié
szczegdlng uwage na przeszkody np. drzewa, budynki i inne powodujace przestoni¢cie promieniami
stonecznych docierajacych do solaru. Przeszkody  naturalne daja  inny  cien
w okresie zimowym a inny w letnim — w przypadku potrzeby uzgodni¢ z wilasciwym organem
administracyjnym przycinkeg.




Zastosowana konstrukcja wsporcza powinna by¢ trwale przymocowana do stupa za pomoca obejmy
stalowej ocynkowanej, lecz z mozliwosciag odlaczenia jej, jezeli zajdzie taka potrzeba. Kat pochylenia
panela zostat ustalony na okoto 30 st., kierunek zwierciadla powinien by¢ skierowany na potudnie —
potudniowy zachdd. Dla celow magazynowania energii zastosowano akumulator o pojemnosci 2.2Ah
i napigciu 12V. Akumulatory powinny by¢ bezobstugowe o zywotnosci do 3 lat. Ciggla praca urzadzenia
bez tadowania powinna wynosi¢ minimum 8h. Po podlaczeniu instalacji calo$¢ nalezy zabezpieczy¢
przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Akumulator nalezy umiesci¢ w obudowie lampy
sygnalizacyjnej. Zgodnie z instrukcja KOR/3 $rodowisko, w ktorym beda pracowaly urzadzenia
sygnalizacyjne kwalifikuje si¢ do IV klasy. Wymagane jest aby fundamenty betonowe zabezpieczy¢ przed
dziataniem agresywnym wod przez dwukrotne pokrycie ich abizolem na zimno. Wszystkie laczniki
metalowe przewidywane do mocowania miedzy sobg elementow konstrukcji wsporczej i znaku D-6 jak
$ruby, nakretki itp. powinny by¢ czyste, gladkie, bez peknie¢, naderwali, rozwarstwien i wypuklych
karbow. Laczniki powinny by¢ ocynkowane ogniowo lub wykonane z materiatdw odpornych na korozje
w czasie nie krotszym niz konstrukcja wsporcza.

6.2.Dane techniczne aktywnego znaku D6

Konstrukcja:

— podktad wykonany z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o grubosci 1,25mm.
— obudowa zamknigta (skrzynkowa),

— wymiary znaku 600mm x 600mm.

— lico wykonane z folii pryzmatycznej II generacji,

— zabezpieczenie antykorozyjne poprzez ocynkowanie plus malowanie proszkowo.
Charakterystyka zrodta Swiatla:

— dioda LED $rednicy Smm,

— kat rozsyhu sttumienia §wietlnego 30 stopni,

— minimalna $wiatlo$¢ dla barwy zoltej 5800med.

Zasilanie:

— dla zasilania z baterii stonecznych zastosowano: baterie stoneczna, regulator napigcia oraz sterownik.
Laczna ilos¢ diod zottych wynosi 40 szt.

'30’: >

R
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00-2500
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Rys. 1 Szczegdt montazu aktywnego znaku D-6

7. Wymagania dodatkowe
- Materialy stosowane do oznakowania drég musza posiada¢ wazne §wiadectwo dopuszczenia wydane

przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.
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gEgmosTo " NIWELLA " ONACZENIA

- WYKONAWCZE s.c. Befchatéw 97-400 ul. Kalinowa 35 1 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej prostokatnej (k. szary) gr. 8cm
OBIEKT . . wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm.
SBRES ULICA OPIESINSKA W ZDUNSKIEJ WOLI - . L
2 Istniejgce/projektowane warstwy bitumiczne
TRESC SZCZEGOL WYNIESIONEGO PRZEJSCIA DLA PIESZYCH 3 Istniejgca/projektowana konstrukcja jezdni
OPRACOWANIE | mgr inz. W. Pazgier upr. Nr UAN.V.8388/38/89
WYKONALI: mgr inz. a. Pazgier
SKALA DATA NR RYS.
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